
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 46,816 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 319 ราย เพ่ิมข้ึน 16.0% และปิดกิจการ 73 ราย ลดลง 
37.1% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือการขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 183 ราย โดยมีจ านวนมาก
เป็นอันดับ 1 ของธุรกิจโลจิสติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 47.6% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ส.ค. 2568) มูลค่า 2,753.04 ล้านบาท คิดเป็น 14.63% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์
ในประเทศไทย สัญชาตท่ีิมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส สิงคโปร์ เนเธอร์แลนด์ และฮ่องกง ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร คิดเป็น 2.49% ของการลงทุนจากต่างชาติ
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (สิงหำคม 2568)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(2.35%)

467.86

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ส.ค. 2568 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ส.ค. 2568

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)

(57.37%)การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคน

โดยสาร (49323)

(11.60%)

(8.46%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 46,816

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

319

73

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2568

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(2.49%)ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

จับชีพจรโลจิสติกส์

16.0%
กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวก
ของท่าเรือ (ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52221)

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร

(49323)

-37.1%

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, Xinhua, กรุงเทพธุรกิจ, ไปรษณีย์ไทย, Business News Australia, Vientiane times 

ผลกระทบจำกมำตรกำรทำงกำรค้ำระหว่ำงประเทศของสหรัฐฯ

พัฒนำกำรกำรขนส่งทำงรำงและทำงน ้ำในอำเซียนและจีน
เส้นทางรถไฟลำว–จีนได้เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า

เกษตรเข้าสู่จีน โดยเฉพาะทุเรียนท่ีมีปริมาณน าเข้าในช่วงฤดูกาล

ของปี 2568 เพ่ิมข้ึนถึง 91% จากช่วงฤดูกาลของปี 2567

คิดเป็นปริมาณกว่า 150,000 ตัน ผ่านระบบขนส่งควบคุม

อุณหภูมิและเครือข่ายผสมผสานทางรางและถนน 5 สาย 

ท่ีกระจายสู่มณฑลเสฉวนและเมืองใหญ่ของจีน

นอกจากน้ัน จีนและลำว ได้ผลักดันความร่วมมือ

เพ่ืออ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าระหว่างกัน โดยท่าบก

ท่านาแล้งของลาวและนครคุนหมิงของจีน ร่วมกันเสนอจะจัดตั้ง

คณะท างานร่วมเพ่ือปรับลดค่าธรรมเนียมส าหรับการขนส่งสินค้า

ปริมาณมาก จัดท าระบบแลกเปล่ียนข้อมูลสินค้า และวางแผนพัฒนา

ท่าบกแห่งใหม่ท่ีเมืองโมฮาน เพ่ือลดต้นทุนและระยะเวลาขนส่ง 

การเพ่ิมความคล่องตัวของห่วงโซ่อุปทาน และการยกระดับ

บทบาทของลาวในการเป็นศูนย์กลางการค้าส าคัญเช่ือมโยง

ระหว่างจีนกับอาเซียน

กำรรถไฟแห่งประเทศไทยได้ขยายความร่วมมือในการขนส่ง

ทางรถไฟกับมำเลเซีย บนเส้นทาง The Asean Express ท่ีสามารถ

เช่ือมโยงการขนส่งทางรางจากรัฐสลังงอร์ของมาเลเซีย ไปยัง

มหานครฉงช่ิงของจีนได้ภายใน 14 วัน จากทางเรือท่ีใช้เวลาถึง 

3 สัปดาห์ และลดต้นทุนการขนส่งได้ถึง 30% จากต้นทุนการขนส่ง

ทางถนน ท้ังน้ี ไทยและมาเลเซียใช้รางรถไฟขนาด 1 เมตร เท่ากัน 

ท าให้การเดินรถไฟระหว่างกันเป็นไปอย่างสะดวก

ส่วนจีน ด่านรถไฟนานาชาติกุ้ยหยาง มณฑลกุ้ยโจว 

ได้เปิดให้บริการขบวนรถไฟ–เรือเช่ือมอ่าวเป่ยปู้ตามตาราง 8–9 

ขบวนต่อเดือน พร้อมท้ังเช่ือมต่อกับท่าเรือชินโจว ซ่ึงเป็นท่าเรือ

อัตโนมัติเต็มรูปแบบ และได้เปิดเส้นทางขนส่งยางพาราน าเข้า

จากไทยและมาเลเซียโดยเฉพาะ



441.49

382.93 (2.04%)

ทางด้านเวียดนำม กลุ่มบริษัท Vingroup ได้ประกาศ

ลงทุนโครงการท่าเรือและศูนย์โลจิสติกส์นาม โด เซิน (Nam 

Do Son) ในนครไฮฟอง มูลค่ารวมกว่า 14.3 พันล้านดอลลาร์

สหรัฐ บนพ้ืนท่ีประมาณ 4,400 เฮกตาร์ มีเป้าหมายเพ่ือเพ่ิม

ขีดความสามารถของท่าเรือน ้าลึกในภาคเหนือของเวียดนาม 

รองรับปริมาณสินค้า ท่ีขยายตัวเฉล่ียปีละ 12–15% และ

การยกระดับนครไฮฟองให้ เป็นศูนย์กลางการผลิตและ

โลจิสติกส์ระดับภูมิภาค

สถานเอกอัครราชทูตไทย ณ กรุงเวียนนา รวมถึง

ส านักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ณ กรุงเวียนนา 

ร่วมกับรัฐบาลสโลวีเนีย ได้จัดกิจกรรม “Thailand–Slovenia

Advancing Economic Partnership for the Future” 

เพ่ือผลักดันการใช้ท่าเรือโคเปอร์ (Koper) ของสโลวีเนียให้เป็น

ประตูการกระจายสินค้าไทยสู่ยุโรปกลางและยุโรปตะวันออก

ของไทย ซ่ึงจะช่วยลดระยะเวลาการขนส่งสินค้า ลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกเม่ือเทียบกับท่าเรือหลักทางตอนเหนือของยุโรป 

และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของสินค้าไทยในตลาดยุโรป

-7.5%



47.6%

3.8%





หน่วยงานไปรษณีย์ของออสเตรเลียและนิวซีแลนด์

ประกาศระงับการให้บริการจัดส่งพัสดุไปยังสหรัฐฯ และดินแดน

ในเขตศุลกากรสหรัฐฯ เป็นการช่ัวคราว ภายหลังสหรัฐฯ 

ยกเลิกข้อยกเว้นภาษี ข้ันต ่า (de minimis) และก าหนดให้

ต้องระบุแหล่งก าเนิดสินค้า รวมถึงช าระภาษีล่วงหน้าผ่าน

ผู้ให้บริการท่ีได้รับอนุญาต ท้ังน้ี ไปรษณีย์ไทยเองก็ระงับบรกิาร

จัดส่งพัสดุไปสหรัฐฯ ด้วยเช่นกัน ตั้งแต่วันท่ี 22 สิงหาคม 

2568 คงเหลือการส่งจดหมายและเอกสาร และบริการขนส่ง

เชิงธุรกิจ เช่น Courier Post



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (สิงหำคม 2568)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.3%)

(12.4%)

(9.6%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(7.7%)

(2.4%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(75.8%)

(8.7%)

(6.1%)

1,111,133.64

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

60.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2568

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(90.0%)

(2.1%)

(1.7%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมีผสมอ่ืน ๆ (310559) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(33.2%)

(18.3%)

(14.1%)
ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(51.6%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,968.08 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.16%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2)

(48.4%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.2%)

(16.8%)

(14.9%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินภูเก็ต (ศภ.4)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(14.2%)

(7.9%)

(6.6%)

411.0%ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(97.1%)

(2.4%)

(0.3%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 567,285.81  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 30.6%



สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(29.1%)

(17.2%)

(14.5%)

5.4%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(4.8%)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(28.6%)

(24.0%)

(9.0%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 159,545.32 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 8.6%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



กำรขนส่งทำงถนน

 27.7%

 93.6%



67.2%

30.6%

 7.8%

 133.2%

37.1%

 506.2%

-10.7%

16.3%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท ์(851762)

 82.7%

สนามบินดอนเมอืง

7.7%

(1.6%)

(4.5%)

(3.2%)



-13.9%









-24.5%

ทุเรียนสด (081060)

ญ่ีปุ่น



119.8%



32.6%

จับชีพจรโลจิสติกส์

 -5.9%

395.8%

 1,487.6%

376.9%



-24.3%









-10.2%

-9.8%

39.2%



-5.5%

-10.7%



ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุกไม่เกนิ 
  5 ตัน (870421)

21.5%

 2.6%

-11.7%



-11.0%



-20.1%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)



-12.6%

 0.8% เยอรมนี



-7.6%

เคร่ืองประดับอ่ืน ๆ (711319)

-3.2%



ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019)





418.3%

463.8%

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)



ผู้ที่เก่ียวข้องในกระบวนกำรขนส่งสินค้ำอันตรำย

1. วัตถุระเบิด 
ดอกไม้ไฟ กระสุนปืน

1. ผู้ผลิต ผู้น ำเข้ำ ผู้ส่ง (Consignor): จ าแนกประเภทสินค้าอันตรายและระบุความเป็นอนัตรายตามข้อก าหนด ADR จัดเตรียม
เอกสารใบก ากับการขนส่งวัตถุอันตราย/ใบรับรองการบรรจุลงตู้คอนเทนเนอร์

2. ผู้บรรจุหีบห่อ (Packer) หรือผู้บรรจุสำรลงภำชนะบรรจุ (Filler): ท าเครื่องหมายติดฉลากท่ีภาชนะบรรจสุินค้าอันตราย และใช้
ภาชนะบรรจุตามท่ี ADR ก าหนด

3. ผู้ประกอบกำรขนส่ง (Carrier): ก ากับดูแลให้ภาชนะและพาหนะขนส่งท่ีน ามาใช้เป็นไปตามมาตรฐานท่ีรบัรอง จัดใบก ากับ
การขนส่งวัตถุอันตรายและเอกสารท่ีจ าเป็น และจัดเตรียมพนักงานขนส่งท่ีมีคุณสมบัติตามท่ีกฎหมายก าหนด

4. พนักงำนขนส่ง/พนักงำนขับรถ (Driver): ตรวจสอบเอกสารก ากับการขนส่ง ตรวจสอบสภาพยานพาหนะ จัดเตรียมเอกสาร
ประจ าตัว อาทิ หนังสือรับรองผ่านการอบรมการขับรถวัตถุอันตราย

5. ผู้รับสินค้ำอันตรำย (Consignee): ตรวจรับสินค้าตรงตามเอกสารก ากับการขนส่ง ผู้รับสินค้าต้องไม่เล่ือนเวลาการรับสินค้า
โดยไม่มีเหตุจ าเป็น และจะต้องพิสูจน์ว่าได้ปฏิบัติตามข้อก าหนด ADR ท่ีเกี่ยวข้องกับผู้รับสินค้าหลังการขนถ่ายสินค้าเสร็จสิ้นแล้ว

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2568

เจำะลึกประเด็นส ำคัญ

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : ECS, Mordor Intelligence, UNECE, กรมการขนส่งบก, ศูนย์บริการวิชาการจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

กำรขนส่งสินค้ำอันตรำย

4. ของแข็งไวไฟ
ไม้ขีดไฟ ฟอสฟอรัสขาว โซเดียม  

7. วัสดุกัมมันตรังสี
ยูเรเนียม โคบอลต์-60

2. ก๊ำซ 
อาทิ ก๊าซปิโตรเลยีมเหลว ก๊าซ
คลอรีน ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

5. สำรออกซิไดส์และสำรอินทรีย์
เปอรอ์อกไซด์

8. สำรกัดกร่อน
กรดเกลือ กรดก ามะถัน

6. สำรพิษและสำรติดเชื้อ
ยาปราบศัตรพืูช ของเสีย

ทางการแพทย์

3. ของเหลวไวไฟ 
น ้ามันเช้ือเพลิง (ดีเซล เบนซิน) 

ทินเนอร์แอลกอฮอล์

9. วัตถุอันตรำยเบ็ดเตล็ด
น ้าแข็งแห้ง เซลล์แบตเตอรี ่

• ปัจจุบันการขนส่งสินค้าอันตรายมีแนวโน้มขยายตัวอย่างต่อเน่ือง โดยข้อมูลวิจัยจาก Mordor Intelligence คาดการณ์ว่า 
ในปี 2568 มูลค่าตลาดโลจิสติกส์สินค้าอันตรายจะมีมูลค่าประมาณ 2.75 แสนล้านดอลลาร์สหรัฐ และมูลค่าตลาดจะเติบโตเป็น 
3.69 แสนล้านดอลลาร์สหรัฐ ในปี 2573 โดยจะเติบโตท่ีอัตราเฉล่ีย 6.08% (CAGR) ต่อปี ระหว่างปี 2568 – 2573

• การขนส่งสินค้าอันตรายมีการบังคับใช้ระเบียบกฎหมายสากลตามขอ้ตกลงยุโรปว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน 
(The European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road: ADR) 
ซ่ึงจัดท าข้ึนภายใต้การก ากับดูแลของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแห่งสหประชาชาติส าหรับยุโรป (United Nations Economic 
Commission for Europe: UNECE) โดยข้อก าหนดน้ีมีการจ าแนกสินค้าอันตรายออกเป็น 9 ประเภท ตลอดจนข้อก าหนด
การใช้บรรจุภัณฑ์มาตรฐานองค์การสหประชาชาติ (United Nations: UN) การติดป้ายและฉลากอันตราย 
และการจัดท าแผนฉุกเฉิน 

• ข้อตกลง ADR ไม่เพียงแต่เป็นข้อก าหนดประเภทของวัตถุอันตรายในการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน แต่ถูกน าไปใช้เป็นแนวทาง
ในการก าหนดวัตถุอันตรายส าหรบัการขนส่งสินค้าอันตรายในประเภทอ่ืน ๆ  ท้ังทางราง ทางอากาศ และทางทะเล ซ่ึงถูกน าไปปฏิบัติ
ท้ังในระดับสากล และในระดับประเทศ รวมถึงในประเทศไทย

สินค้ำอันตรำย 9 ประเภทตำมนิยำมของ ADR ได้แก่
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เจำะลึกประเด็นส ำคัญ

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก, กรมการขนส่งทางราง, สถาบันการบินพลเรือน, IATA, IMO, UNCTAD, OTIF, การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

เกร็ดควำมรู:้ กำรขนส่งสินค้ำอันตรำยในกำรขนส่งประเภทต่ำง ๆ

กำรขนส่งสินค้ำอันตรำยทำงถนน
• มากกว่า 50% ของการขนส่งสินค้าอันตรายในยุโรปเป็นการขนส่งทางถนน ซ่ึงการขนส่งสินค้าอันตรายนิยมใช้

รูปแบบการขนส่งทางถนน เน่ืองจากมีความยืดหยุ่นและสามารถเข้าถึงพ้ืนท่ีปลายทางได้สะดวก
• ส าหรับประเทศไทย ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนต้องปฏิบัติตามแนวทางกฎหมาย ADR โดยมี

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกับการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตรายในไทยหลายหน่วยงาน อาทิ คณะกรรมการ
วัตถุอันตราย กรมการขนส่งทางบก กรมธุรกิจพลังงาน กรมโรงงานอุตสาหกรรม โดยมีตัวอย่างข้อก าหนด
ในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง ก าหนดประเภทหรือ
ชนิดและลักษณะการบรรทุกวัตถุอันตรายท่ีผู้ขับรถต้องได้รับใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถชนิดท่ี 4 พ.ศ. 2553 เช่น 
ก าหนดให้ผู้ขับรถบรรทุกสินค้าท่ีเป็นวัตถุอันตรายท้ัง 9 ประเภท ต้องมีหนังสือรับรองการขับรถวัตถุอันตราย 
ควบคู่กับใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถชนิดท่ี 4 ซ่ึงการจะได้รับหนังสือรบัรองฯ ต้องผ่านการอบรมและทดสอบ
จากหน่วยงานท่ีได้รับมอบหมาย

กำรขนส่งสินค้ำอันตรำยทำงรำง
• ในยุโรป การขนส่งสินค้าอันตรายทางรางมีสัดส่วนประมาณ 8% – 10% ของการขนส่งสินค้าทางรางท้ังหมด 

หรือประมาณ 70–90 ล้านตันต่อปี ซ่ึงการขนส่งทางรางมีความเหมาะสมกับการขนส่งสินค้าอันตรายในปริมาณมาก
และระยะทางไกล โดยเฉพาะผลิตภัณฑ์ประเภทน ้ามัน ปิโตรเคมี และก๊าซ เน่ืองจากสามารถรองรบัปรมิาณได้มาก 
และมีความปลอดภัยสูงกว่าการขนส่งรปูแบบอ่ืน ๆ

• การขนส่งสินค้าอันตรายทางรางอยู่ภายใต้การดูแลขององค์กรระหว่างรัฐบาลเพ่ือการขนส่งทางรถไฟระหว่างประเทศ 
(Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail: OTIF) โดยมีกฎหมายสากล
ท่ีบังคับใช้กับการขนส่งทางราง คือ Regulations concerning the International Carriage of 
Dangerous Goods by Rail (RID) ซ่ึงครอบคลุมเรือ่งการจ าแนกประเภทสินค้าอันตราย การติดป้ายและฉลาก
อันตราย และการจัดท าเอกสารก ากับการขนส่ง

• ประเทศไทยก ากับดูแลโดยกรมการขนส่งทางรราง ภายใต้มาตรฐานการขนส่งสินค้าอนัตรายทางรถไฟ (มขร. - O - 
001 – 2565) ซ่ึงมีข้อก าหนดครอบคลุมหลายด้าน อาทิ เง่ือนไขการขนส่ง การบรรทุก การขนถ่ายและการขนย้าย 
รวมถึงการประกอบและการทดสอบบรรจุภัณฑ์ แท็งก์ และคอนเทนเนอรแ์บบเทกอง เป็นต้น

กำรขนส่งสินค้ำอันตรำยทำงอำกำศ
• ปัจจุบัน ท่ัวโลกมีการขนส่งสินค้าอันตรายทางอากาศมากกว่า 1.25 ล้านครั้งต่อปี ซ่ึงสินค้าอันตรายท่ีเป็นท่ีนิยมในการขนส่ง

ทางอากาศ คือแบตเตอรี่ลิเธียม โดยความต้องการปริมาณแบตเตอรี่ลิเธียมท่ัวโลกเติบโตข้ึนประมาณ 30% ต่อปี
• การขนส่งสินค้าอันตรายทางอากาศระหว่างประเทศอยู่ภายใต้การดูแลของ 2 หน่วยงานส าคัญในระดับสากล 

ได้แก่ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และสมาคมขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ โดยมี
ข้อบังคับท่ีก าหนดของหน่วยงาน เช่น เง่ือนไขด้านปริมาณหรือจ านวนของสินค้าอันตรายท่ีสายการบิน
สามารถรับขนได้ และข้อก าหนดด้านบรรจภัุณฑ์ เครื่องหมายและฉลาก เป็นต้น

• ประเทศไทยก ากับดูแลโดยส านักงานการบินพลเรอืนแห่งประเทศไทย ซ่ึงก าหนดให้บุคลากรทุกฝ่ายท่ีเกี่ยวข้อง
ไม่ว่าจะเป็นผู้ส่งสินค้า (Shipper) สายการบิน ตัวแทนรับ–ส่งสินค้า (Forwarder) หรือเจ้าหน้าท่ีภาคพ้ืนดิน 
ต้องผ่านการอบรมการจัดการสินค้าอันตราย (DG Training) ตามหลักเกณฑ์ท่ีก าหนด

กำรขนส่งสินค้ำอันตรำยทำงทะเล
• การขนส่งสินค้าอันตรายทางทะเลท่ัวโลกมีสัดส่วนประมาณ 10% ของเรือบรรทุกสินค้าท้ังหมดท่ีขนส่งทางทะเล

โดยตัวอย่างสินค้าอันตรายท่ีมีการขนส่งทางทะเล อาทิ น ้ามันดิบ ก๊าซธรรมชาติเหลว (LNG) และเคมีภัณฑ์
• การขนส่งสินค้าอันตรายทางทะเลอยู่ภายใต้การก ากับดูแลขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

(International Maritime Organization: IMO) ซ่ึงมีข้อก าหนดในหลายด้าน อาทิ บรรจุภัณฑ์ และ
กฎเกณฑ์เกี่ยวกับการแยกเก็บสินค้า (segregation rules)

• ประเทศไทยก ากับดูแลโดยกรมเจา้ท่า ซ่ึงมีข้อก าหนดส าคัญในการขนส่งสินค้าอันตรายทางเรอืในระเบียบ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย อาทิ ผู้ท่ีจะส่งสินค้าอันตรายด้วยเรือจะต้องแจ้งข้อมูลสินค้าอันตรายล่วงหน้า
ไม่น้อยกว่า 9 ช่ัวโมง ก่อนเรือเข้าเทียบท่าต้องแนบเอกสารก ากับการขนส่งสินค้าอันตรายทางทะเล
(Dangerous Goods Manifest) และใบตราส่งสินค้า (Bill of Lading) ทุกครั้ง และสินค้าอันตรายท่ีจัดอยู่
ในกลุ่มร้ายแรงต้องมีการขนถ่ายออกจากเรอืทันทีท่ีเทียบท่า
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